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EXD-S 20

EXD-S Caracteéristiques techniques. EXD 20
EXD-SF 20

Gerbeur pour applications a double niveau.

first in intralogistics



EXD-S CARACTERISTIQUES TECHNIQUES.

Fiche technique établie selon les directives VDI 2198 et ne contenant que les caractéristiques du modele standard.

Valeurs susceptibles de variations selon les bandages/pneumatiques, accessoires, etc.

1.1 Constructeur STILL STILL
1.2 | Désignation du constructeur E.XD_S @ p'?te‘fo.@e E,XD_S @ plzilte—forme
2 fixe et acces arriére fixe et acces latéral
=]
o
% 1.3 | Mode de translation électrique électrique
‘g 1.4 | Mode de conduite porté debout porté debout
& |1.5 | Capacité nominale/charge Q kg 2000 2000’
1.6 | Centre de gravité de la charge nominale c mm 600 600
1.8 | Distance de I'embase des fourches a I'axe des galets porteurs X mm 942 942
1.9 |Empattement y mm 1729 1729
» |21 Poids en ordre de marche (avec batterie) kg 1500 1527
E 2.2 |Charge par essieu avec charge coté conducteur/coté charge kg 1550/1950 1550/1950
2.3 | Charge par axe a vide c6té conducteur/c6té charge kg 1150/350 1150/350
3.1 Equipement roues Polyuréthane Polyuréthane
2 |3.2 |Dimensions des roues coté conducteur mm @ 250 x 100 @ 250 x 100
ﬁ 3.3 Dimensions des galets c6té charge mm 2 85x 61,5 285x61,5
2 13.4 |Roues stabilisatrices (dimensions) c6té conducteur 2*0 140 x 54 2*¢ 140 x 54
§ 3.5 Roues, nombre (x = roue motrice) cOté conducteur/c6té charge 1x-2/4 1x-2/4
&= 13.6 | Voie coté conducteur | bio mm 470 470
3.7 |Voie c6té charge | b mm 380 380
4.2 | Hauteur du mat abaissé hi mm 1355 1355
4.3 |Hauteur de levée libre h2 mm 150 150
4.4 |Hauteur de levée ha mm 1580 1580
4.5 | Hauteur hors tout mat déployé ha mm 2070 2070
4.8 |Hauteur plate-forme hs mm 130 130
4.9 |Hauteur du timon en position de conduite min./max. | his mm 1245 1245
4.15 | Hauteur sur fourches, en position basse his mm 91 91
é 4.19 | Longueur totale sans charge I/l mm 2568 2639
2 14.20 |Longueur de la partie motrice, jusqu’a la face avant des fourches l2/12 mm 1418 1489
~§ 4.21 |Largeur hors tout du chariot b1 mm 720 720
4.22 | Dimensions des fourches s/e/! mm 52/180/1150 52/180/1150
4.24 | Largeur du tablier porte-fourches bs mm 711 711
4.25 | Ecartement extérieur des fourches bs mm 560 560
4.31 |Garde au sol avec charge sous le méat mi 21 21
4.32 | Garde au sol au milieu de 'empattement m: mm 25 25
4.34 |Largeur d’allée pour palette 800 x 1200 en longueur (b2 X lo) Ast/ Ast mm 2768 2839
4.35 |Rayon de giration Wa/Wa mm 2362 2432
5.1 | Vitesse de translation avec/sans charge km/h 8/11 8/11
5.2 |Temps de levée avec/sans charge s 2,0/1,8 2,0/1,8
& |5.21 | Vitesse de levée (levée principale) avec/sans charge m/s 0,15/0,23 0,15/0,23
é 5.3 | Temps de descente avec/sans charge s 1,6/1,6 1,6/1,6
g 5.31 | Vitesse de descente (levée principale) avec/sans charge m/s 0,23/0,28 0,23/0,28
& |5.7 | Capacité maximum de levage avec/sans charge % 7/15 7/15
5.9 | Temps d’accélération (sur 10 m) avec/sans charge S 7/5 7/5
5.10 | Frein de service électromagnétique électromagnétique
o 6.1 |[Moteur de translation, puissance S2 = 60 mn kW 3 3
§ 6.2 Moteur de levée, puissance S3 = 15% kW 2,2kW S3,5 2,2kW S3,5
E 6.3 Batterie selon la norme IEC 254-2 ;B |IEC 254-2 ;B
; 6.4 | Tension de la batterie, capacité nominale Cs V/Ah 24V /450 24V /450
é 6.5 | Poids de la batterie + 5% kg 410 410
6.6 | Consommation d’énergie selon le cycle VDI kWh/h <1,2 <1,2
2 8.1 Commande de vitesse de translation Variateur Variateur
§ 8.4 | Niveau sonore mesuré a l'oreille du cariste dB (A) <70 <70

' Capacité de charge : Levée initiale = 2000 kg, Double niveau = 2 fois 1000 kg, cad 2000 kg au total
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Circuit hydraulique.

- Un groupe moto pompe formé d’un moteur pompe compact
de 2.2 kW avec son réservoir d’huile intégré, une électrovanne et
une soupape de sécurité pilotant la coupure électrique en fin de
course de levée.

- Ce circuit hydraulique permet des temps de levage trés courts,
méme avec la charge maximale, offrant un réel gain de productivité
de ’EXD-S lors du chargement/déchargement des camions.

Mat et levée initiale.
- Visibilité optimale sur la charge gréce a un nouveau concept de mét.
- Cadre de mét plus large et forme des profilés encore améliorées,
assurant un controle visuel optimal des charges transportées.
- Capacité du levage initial jusqu’a 2 000 kg (2 x 1 000 kg en cas
de double charge).

Circuit de freinage.

- Il'y a deux circuits de freinage indépendants.

- Frein de service progressif régénérateur, activé au relaché ou a
I’inversion des papillons.

- Frein d’urgence électromagnétique activé par le bouton fixé
sur le cockpit.

- La conduite est seulement possible quand le cariste est sur la
plate-forme, qui agit alors comme un contact de présence.

Batterie.

- La batterie est facilement accessible. Pour les utilisation en
plusieurs postes, elle peut étre changée par le coté grace aux
rouleaux intégrés.

- Deux compartiments de batterie permettent respectivement au
choix des capacités de 450 Ah et 600 Ah.

Options.
- Systéme d’arceaux modulaires exclusifs STILL constitué d’une
barre horizontal.
- Ecritoire A4 vertical avec pince a documents.
- Préparation pour terminaux informatiques embarqués.
- Version chambre froide pour entrepdts frigorifiques (-30 °C).
- Compartiment pour batterie 24 Volts 600 Ah.
- Contrdle d’acces et gestion de flotte avec FleetManager STILL.

Sécurité.
- Nos chariots sont construits conformément aux directives de
I’Union Européenne 98/37 et portent le symbole «CEb.
- Still est certifié ISO 9001.
- Réduction de la vitesse et optimisation des chargements en
hauteur gréce a Optispeed.




EXD-S/EXD/EXD-SF

L’EXD-S est un gerbeur a double chargement congu pour les
engagements les plus intenses. Il peut porter jusqu’a 2 tonnes
en utilisant la levée initiale avec 1 tonne sur chaque niveau pour
optimiser les chargements/déchargement des camions et le
transfert de charge.

Chassis.

- Optimisé pour le chargement/déchargement des camions, la
conception de 'EXD-S procure d’excellentes caractéristiques de
conduite sur des rampes, et dans les espaces exigus des camions.

- Le dessous lisse du chassis glisse et ne s’accroche jamais aux
angles saillants de rampes, alors que les ctés biseautés de la
plate-forme préservent les caristes contre les risques de chocs
dans les ridelles, méme lors de la manutention des deux
derniéres rangées.

- La plate-forme est intégrée au chéssis, elle utilise des profils
fermés de trés haute résistance, gage de fiabilité, méme lors des
chocs violents sur le quai.

- Pour optimiser I'adhérence en traction et au freinage, I'unité
motrice centrale est suspendue et permet une pression variable
de la roue sur le sol, proportionnelle a la charge présente sur les
fourches.

- Pour la stabilité latérale, deux roues jumelées exclusives STILL ont
été congues pour 'EXD-S pour vous assurer une fiabilité extréme
dans les applications les plus engagées.

Direction.

- Direction entierement électrique «avec retour automatique
au neutre.

- Dans la plage angulaire centrale, tous les mouvements
involontaires de direction sont atténués grace a un filtre
électronique, qui garantit des trajectoires précises.

- La réduction de vitesse automatique en virage associée avec les
roues stabilisatrices offre une stabilité latérale élevée et réduit les
effets de la force centrifuge sur le cariste et les charges.

Cockpit de Commandes.

- La nouvelle console «Cockpity contient toutes les fonctions
d’accés, de manoeuvres et de gestion de I'EXD-S.

- Grace a la disposition ergonomique des actionneurs, toutes les
fonctions peuvent étre activées avec 'une ou I'autre main.

- Les fonctions suivantes sont intégrées dans le cockpit :

- Direction et commande de translation.

- Elévation/descente des fourches.

- Levée et levée initiale.

- Horamétre branché sur les fonctions.

- Indicateur de décharge batterie avec coupure de I’élévation
des fourches.

- Profils utilisateurs doté de 2 modes de performance.

- Sélection du mode de performance par digicode.

- Diagnostic aprés vente pour maintenance (au moyen de
codes de services).

- En outre, le cockpit fournit un appui fixe pour le corps de
I'opérateur qui conduit ainsi sans fatigue et sans osciller d’avant en
arriere.

Conducteur porté debout sur plate-forme
«suspenduen.

- Selon I'application, I'EXD-S est disponible, au choix, avec deux
types de plate-formes qui sont du point de vue ergonomique
adaptées aux besoins du cariste. Ces besoins étant tres différents
d’un type de travail a I'autre, nous avons créé deux plate-formes
différentes.

- Pour des applications typiques de chargement/déchargement
ou les trajets de transfert/longues distances qui exigent du
conducteur d’étre longtemps en position debout sur le chariot,
la plate-forme avec I'acces latéral offrira le plus grands confort,
et la sécurité pour conduire dans les deux sens de marche.

- Si le conducteur doit monter et descendre fréquemment pour
des travaux périphériques (scanner des produits, manutention
manuelle, etc ...) alors la plate-forme avec I'acces arriere est
plus adaptée.

- Quel que soit le type de plate-forme I’EXD-S offre toujours un
grand confort grace, a un plancher de plate-forme novateur,
exclusif, entierement suspendu.

- Le chariot integre divers équipements de rangement et un support
pour des rouleaux de film intégrés dans le capot.

- Un écritoire avec pince a documents est disponible en standard
sur I’EXD-S.

Conduite.

- La technologie de motorisation asynchrone procure puissance
et économies. La puissance disponible pour la translation est de
3.0 kW.

- La derniére génération de contréleur asynchrone associée
au cockpit permet de sélectionner deux modes de conduites
par simple pression sur un des deux boutons de mode de
performance :

- En mode «ECO» (bouton tortue), le contrdleur alimente avec une
intensité de courant faible le moteur de translation qui accélere
progressivement. Uavantage direct est un gain de 15% d’autonomie
de batterie en conservant une productivité des plus performantes.

- En mode «BOOST» (bouton lievre), le contrdleur pilote le moteur
de translation pour qu’il fournisse un couple et une accélération
tres élevées, méme a pleine charge. Bien que 'autonomie demeure
inchangée, la productivité augmente de pres de 25%.

- Dans chacun des deux modes, les performances peuvent encore
8tre réglées (vitesse, accélération, freinage) avec précision aux
préférences d’applications ou aux conducteurs.

- Gréce a I'asservissement de vitesse du contrdleur, ’'EXD-S
démarre sans a-coup et accélére jusqu’a la vitesse de translation
maximum, indépendamment de la charge sur les fourches.

- Le frein de service est activé au relaché des papillons ou a
I’inversion du sens de marche.

- Pour éviter tous mouvements involontaires en rampe le frein de
parking (électromagnétique) est activé dés que les papillons sont
en position neutre ou que le cariste quitte la plate-forme.



Fiche technique établie selon les directives VDI 2198 et ne contenant que les caractéristiques du modele standard.
Valeurs susceptibles de variations selon les bandages/pneumatiques, accessoires, etc.

1.1 Constructeur STILL STILL
1.2 | Désignation du constructeur EXD 20 EXD-SF 20
s |1.3 | Energie électrique électrique
E 1.4 |Mode de conduite accompagnant porté debout
£ |1.5 | Capacité nominale/charge Q kg 1000 + 1000 1000 + 1000
< |16 |Distance du centre de gravité de la charge nominale c mm 600 600
1.8 | Distance de 'embase des fourches a I'axe des galets porteurs X mm 1022 1022
1.9 | Empattement y mm 1518 1518
£ |21 Poids en ordre de marche (avec batterie) kg 1044 1156 1078 1190
§ 2.2 | Charge par axe avec charge coté conducteur/coté charge kg| 1012/2032 | 1276/1880 | 1016/2062 | 1286/1904
S (2.3 Charge par axe a vide coOté conducteur/coté charge kg| 694/350 814/342 722/356 844/346
3.1 | Equipement roues Polyuréthane + Polyuréthane +
% [3:2 | Dimensions des roues c6té conducteur mm 2230 x75 2230 x75
£ |3.3 | Dimensions des roues coté charge mm 2x @ 85 x 80 2x @ 85 x 80
< |3.4 | Galets stabilisateurs coté conducteur mm 2 140 x 54 0 140 x 54
g 3.5 Roues, nombre (x = motrice) coté conducteur/coté charge 1x-2/4 1x-2/4
& (3.6 |Voie coté conducteur | bio mm 495 495
3.7 | Voie coté charge | bis mm 380 380
4.2 | EXD-S a plate-forme fixe et acces latéral hi mm | dans le tableau des méts dans le tableau des méats
4.3 |Hauteur de levée libre h2 mm| dans le tableau des méts dans le tableau des mats
4.4 |Hauteur de levée hs mm | dans le tableau des méts dans le tableau des mats
4.5 | Hauteur hors tout méat déployé ha mm | dans le tableau des méts dans le tableau des méts
4.6 |Levée initiale hs mm 130 130
= |49 Hauteur du timon en position de conduite min./max. | hia mm 1070/1558 1109/1303
§° 4.15 |Hauteur sur fourches, en position basse hiz mm 91 91
é 4.19 | Longueur totale sans charge i mm 2086 2162 2086/2500 | 2162/2576
< |4.20 |Longueur de la partie motrice, jusqu’a la face avant des fourches l2 mm 936 1012 936/1350 | 1012/1426
g 4.21 |Largeur hors tout du chariot b1 mm 720 720
© 14.22 |Dimensions des fourches s/e/l mm 52/180/1150 52/180/1150
4.24 | Largeur du tablier porte-fourches bs mm 710 710
4.25 | Ecartement extérieur des fourches bs mm 560 560
4.32 | Garde au sol au milieu de I'empattement mo mm 25 25
4.34 | Largeur d’allée pour palette 800 x 1200 en longueur (b12 X le) Ast mm 2334 2410 2334/2748 | 2410/2824
4.35 |Rayon de giration Wa mm 1904 1980 1904/2318 | 1980/2394
5.1 Vitesse de translation avec/sans charge km/h 6,0/6,0 7,5/9,0
5.2 | Temps de levée avec/sans charge m/s 2,6/2,2 2,6/2,2
% 5.21 | Vitesse de levée (levée principale) avec/sans charge m/s 0,16/0,31 0,16/0,31
?O 5.3 Temps de descente avec/sans charge m/s 2,2/2,2 2,2/2,2
,§ 5.31 |Vitesse de descente (levée principale) avec/sans charge m/s 0,3/0,25 0,3/0,25
% |5.7 |Rampe KB5 avec/sans charge % 7/15 7/15
5.9 | Temps d’accélération (sur 10 m) avec/sans charge s 8/7 7,2/5,85
5.10 | Frein de service électromagnétique électromagnétique
6.1 Moteur de translation, puissance S2 = 60 min kW 2,3 2,3
6.2 Moteur de levée, puissance S3 = 15% kW 2,2/7% 2,2/10%
g 6.3 | Batterie selon la norme 2PzS 3PzS 2PzS 3PzS
= |6.4 |Tension de la batterie, capacité nominale Ks V/Ah| 24 V/240 Ah | 24 V/360 Ah | 24 V/240 Ah | 24 V/360 Ah
6.5 | Poids de la batterie + 5% (en fonction du fournisseur) kg 220 290 220 290
6.6 | Consommation d’énergie selon le cycle VDI kWh/h 0,75 1,07
8 |8.1 Commande de vitesse de translation commande AC commande AC
‘3 |8.4 | Niveau sonore moyen, mesuré a l'oreille du cariste dB (A) 66 66
o
w
DX Ni-Ho
hs 1580 2024 2424 2924
hi 1355 1600 1800 1975
h2 150 150 150 1462
hs 2070 2537 2937 3437




6 4 EXD, EXD-SF CARACTERISTIQUES TECHNIQUES.

Circuit hydraulique.

. - Moteur compact de 2,2 kW, avec réservoir d’huile intégré,
électrovanne et soupape de sécurité assurent le mouvement sans
friction du vérin de levage, qui intégre un dispositif de coupure de
levée en fin de course.

- Ce puissant systeme hydraulique offre des temps de levée tres
courts et garantit rendements de rotation élevées, méme a charge
maximale, lors du chargement et du déchargement des camions.

ht

Mat et levage initial.
- Cadre de mét plus large et forme des profilés encore améliorées,

| assurant un controle visuel optimal des charges transportées.

‘ - Nouvelle commande par impulsion permettant un positionnement
exact de la fourche aux niveaux de prise ou de dépose souhaités

- Fonctions hydrauliques totalement proportionnelles grace a une
commande électronique du régime de la pompe

- Capacité du levage initial jusqu’a 2 000 kg (2 x 1 000 kg en cas de

'

3T

) : double charge).
Freinage.
} o 3 8 3 - UEXD-SF offre une double sécurité grace a deux circuits de
freinage indépendants :
= - Le frein de service a génératrice continue, activé a chaque
—_— relachement ou inversion des commutateurs papillon.

w - Le frein de secours a disque électromagnétique, activé par le
bouton d’arrét d’urgence ou par le redressement du timon en
position verticale.

- Translation possible uniqguement lorsque 'opérateur se tient debout
sur la plateforme, qui sert de dispositif de sécurité homme mort. Le
mode conducteur accompagnant n’est possible que
lorsque la plate-forme et les protections conducteur ont été
rabattues (EXD-SF).

Batterie.
| - La batterie est facile d’acces et peut donc étre chargée facilement.
i Dans le cas d’un fonctionnement en 2/8 ou 3/8, le changement
de batterie peut étre effectué a I'aide d’un palan. La batterie peut
également étre remplacée latéralement grace a un béti d’échange
s a rouleaux en option.
# - Deux coffres pour batteries 250 ou 375 Ah sont disponibles.
= - Le solide capot métallique entourant le compartiment batterie
- de 'EXD-SF en épouse parfaitement les contours, assurant une
c i protection optimale contre les chocs.
= et Options.
- Systéme d’accessoires exclusif STILL
- Ecritoire DIN A4 avec pince pour documents.
. - Timon Combi

- Roues motrices en différents matériaux (polyuréthane, caoutchouc
plein, bandages non marquants...)

_ - Pré-équipement pour terminal informatique embarqué

¢ 5% ® - Dosseret de charge d’une hauteur de 800 mm.

- Préparation pour chambre froide (-30 °C).

- Contrdle d’acces et gestion de flotte avec STILL FleetManager

ol - Enregistreur de chocs (en option avec STILL FleetManager)

het - Capot batterie avec support de feuille élastique
Sécurité.

- Les chariots élévateurs a fourches STILL sont congus conformément
a la directive UE 98/37 et portent a ce titre la marque CE.

- STILL bénéficie d’une certification ISO 9001.

- Réduction de la vitesse et optimisation des chargements en
hauteur gréce a Optispeed.



EXD/EXD-SF - Caractéristiques techniques.

Gerbeur a double niveau.
L’EXD- et PEXD-SF sont des gerbeurs pour applications a double
niveau offrant une capacité de charge maximale de 2 000 kg
avec utilisation du levage initial ou de deux fois 1 000 kg en
mode chargement et déchargement a double niveau. Avec un
EXD ou un EXD-SF, il est possible de transporter deux palettes
simultanément, assurant des chargements et des déchargements
des camions trés efficaces et rapides. En plus de la plate-forme
rabattable (en option sur I’EXD, de série sur I'lEXD-SF) associée a
une construction tres compacte garantissant une manceuvrabilité
optimale dans les espaces les plus réduits, toutes sortes de réglages
personnalisés, comme la suspension pneumatique ajustable
individuellement ainsi que les protections latérales réglables en
hauteur (sur I’lEXD-SF uniquement) offrent un soutien maximal et
personnalisé a I'opérateur. Et avec deux programmes de translation
permettant d’optimiser I’autonomie batterie ou de maximiser la
productivité instantanée, le cariste peut a tout moment adapter son
chariot aux besoins de chaque application. Un niveau de sécurité
particulierement élevé est également assuré lors des translations
gréce a un timon électrique avec réduction de la vitesse dans les
virages proportionnellement
a l’'angle de braquage. Dans un méme esprit, I'association sur
I’EXD-SF d’une roue motrice a suspension et de roues supports fixes
garantit a la fois une conduite optimale et une stabilité élevée.

Chassis.

- Le chassis de 'EXU-SF a été spécialement étudié pour optimiser
les opérations de chargement et de déchargement de camion par
ses dimensions particulierement compactes et la fluidité de ses
lignes.

- Le dessous du chassis glisse sans jamais s’accrocher aux angles
des rampes.

- La plateforme et ses bras de protection sont rabattables afin de se
sortir des espaces les plus étroits, notamment lors du chargement
ou du déchargement des premiéres palettes ou lorsque I'appareil
doit étre mis sur un monte-charge ou transportés a méme le
camion pour des tournées de livraison.

- Pour optimiser I'adhérence en traction et au freinage, I'unité
motrice centrale est suspendue offrant une pression constante
de la roue sur le sol proportionnelle a la charge présente sur les
fourches.

- Pour assurer une excellente stabilité latérale, les deux roues
stabilisatrices sont fixes .

Direction.

- EXD et PEXD-SF sont équipés en série d’une direction électrique
particulierement souple et bien graduée.

- Lorsque le timon est en position centrale, tous les mouvements
directionnels involontaires sont atténués par un filtre électronique
de maniére a garantir des trajectoires précises en ligne droite.

- En association avec les roues supports, la limitation de vitesse
automatique dans les virages offre une grande stabilité latérale tout
en réduisant I'effet de la force centrifuge sur le conducteur
et la charge.

Timon.
- Pour une sécurité encore renforcée, le timon combi est disponible
en option. Celui-ci permet notamment d’accroitre la distance entre
I'opérateur et la machine.

- Le systeme de commutation ergonomique est adapté aux droitiers
et aux gauchers. Lavertisseur sonore ainsi que les fonctions de
levage et d’abaissement peuvent étre actionnées d’une seule main
sans changement de prise. Autant de détails congus pour un travail
sans fatigue !

- Gréce a des boutons largement proportionnés avec alternance de
surépaisseurs et de renfoncements,, chaque fonction peut étre
actionnée méme avec des gants et sans contrble visuel.

- La disposition des éléments de commande permet I'actionnement
simultané de plusieurs fonctions - par exemple levage et conduite.

- Dispositifs de commutation (micro-commutateurs) et platine de
timon normalisés IP 65, connexions et faisceaux de cables 100%
normalisés IP 54 - réduisant la vulnérabilité liée a I’environnement
(pluie, poussiére)

- Téte de timon extrémement robuste, en polyuréthane renforcé de
fibres de verre.

Plate-forme conducteur debout (EXD-SF).

- La prévention des TMS (Troubles Musculo Squeletique) est
prioritaire et traftée des la conception de I'appareil.

- LEXD-SF est équipé en série d’une plateforme de conduite a
suspension pneumatique. Ce systéeme, unique parmi les appareils
de magasinage, amortit les chocs et les oscillations transmis par
le sol, particulierement lors des franchissements de seuils et
passages de quais, contribuant ainsi a soulager le conducteur.

- Une valve permet de régler trés simplement la fermeté de la
suspension offrant au cariste la possibilité de trouver son propre
confort. Un tableau avec des valeurs conseillées en fonction du
poids de I'opérateur permet de s’orienter.

- Les larges bras de protection latérale, également rabattables
sont forgés dans la masse offrant a I'utilisateur une protection
maximale.

- Poussant au maximum I’ergonomie du poste de conduite, STILL
offre un systeme exclusif et breveté de réglage de la hauteur des
protections latérales. Les opérateurs peuvent ainsi, quelle que
soit leur taille, trouveront une position idéale sur le plateforme de
"EXU-SF.

- Une fois repliée, plateforme et bras protecteurs trouvent leur place
a lintérieur du gabarit de I"appareil, offrant ainsi une compacité
exceptionnelle.

Conduite.

- Technologie de motorisation asynchrone, puissante et économe,
avec une puissance disponible de 2,3 kW.

- Choix entre deux programmes de translation permettant une
adaptation souple de I’'entrainement aux exigences de chaque
application.

- En mode « ECO » (touche Tortue), le moteur accélére plus
doucement - maximisant ainsi 'autonomie de la batterie a
productivité constante.

- En mode « BOOST » (touche Lievre), le moteur tourne a plein
régime pour une productivité maximale. Cette option est
particulierement avantageuse en cas de besoin de performance
ponctuelle - par exemple en fin de poste.

- Gréce a la proportionnalité et a une gestion ultra-précise du couple
moteur, 'EXD-SF démarre toujours sans a-coups.

- Les vitesses de translation peuvent étre adaptées aux exigences de
I'opérateur.

- Blocage direct du frein moteur par la commande des que la
commande d’accélération est relachée - empéchant tout
roulement ou recul intempestif - par ex. lorsque le chariot est
arrété sur une rampe.



Votre contact

STILL

6 Bd Michael Faraday
SERRIS - CEDEX 4

77716 MARNE LA VALLEE
Tél. : 01.64.17.40.00
Fax:01.64.17.41.70

info@still-fr.com

Pour plus d’informations, consultez le site :

www.still-fr.com

STILL S.A.

Vosveld 9

B-2110 Wijnegem

Tél: +32 (0)3 360 62 00
Fax: +32 (0)3 326 21 42
info@still.be

Pour plus d’informations, consultez le site :

www.still.be

STILL

STILL S.A.

Succursale Suisse romande
Route de Chardonne

CH-1070 Puidoux

Téléphone : +41 (0)21/946 40 80
Téléfax : +41 (0)21/946 40 92

Pour plus d’informations, consultez le site :

www.still.ch

first in intralogistics

EXD-S F 01/12 TD Sous réserve de toute modification technique. SIREN 348 937 012 RCS Meaux



